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Schlégt der Zeiger nach links (Minusbereich) aus

wird Strom aus der Batterie entnommen; schligt er
nach rechts (Plusbereich) aus, wird der Batterie
Strom zugeflihrt und gleichzeitig erkennt man daran
das normale Arbeiten des Generators. #enn die

Selbstschalter fiir Radio und Positionsbeleuchtung
nicht eingeschaltet sind, muB das Amperemeter, wenn
Hauptschalter und Selbstschalter flir den Generato
eingeschaltet sind, bei einer HYotordrehzahl von
ungefédhr 1000 q\gws. "O" angelgen und bei Erhoéhen
der Drehzahl Laden anzeigen {(Zeiger im Plusbereich).
Ist dies nicht der Fall, bedeuted dics Fehler im
Leistungssystem, am Generatcr ocder 1 uenerator-
riemen, Siehe Hinwels im Teil VIII

FAHRWERX

Das Hauptfahrwerk hat flr jedes Rad ein ein-
zelnes, konisches Federblatt., Die Federvlatter sind
aus erstklassigem Mangan-Silizium-Federstahl herge-
stellt. Wartung der Federbldtter ist nicht ndtig
nur missen sie, wenn die Lackierung abspringt, nach-
gestrichen werden, damit ein Rosten verhindert wird.

Der Sporn ist gummigefedert und steuerbar. (siehe
Abb. 5) Das Steuern des Spornes erfolgt durch normald
Betdtigen der Seifenruderpedale bei gleichzeitiger
Stellung der .rorrauslésung auf "FuST" (Hebel vorne)|

Die Spornauslogca: s w.wwsmmw gich an der linken Rumpf
seitenwand, ocberhalb der Kraftstoffvorratsanzeige.

wﬁmmHU&owwnm:%&rQ: Hmr @Hmwwoswmmﬁus@mg
Seitenruderseilzug verbunden. In dieser Stellung
darf eine einseitige, starke Radbremsung nicht er-
folgen, da der mmw~n3wcamwmbmowumm. er Auslise-
stift und die Spornbereifung beschidigt werden.
Der Spornausschlag reicht vollkommen fiir das
normale Rollen, Starten und Landen aus, selbst 4
Rollen bei starkem Seitenwind erfolgt ohne Be-
nutzung der Radbremsen. Zum Hangarieren und zun
#enden mit einseitigem Bremseinsatz, wobel sich ein
Rad auf der Stelle dreht, ist die mvo «mﬁmpmm55®
auf "FREI" zu stellen. pﬁ&mxmm siehe unter Teil
III, Rollen.

m
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RAD UND BEREIFUNG

GuB-Aluminiumrdder mit normalen Innenbacke
bremsen (alle Teile von Puch 570) vereinfachen
reduzieren die X¥artungskosten des Bremssystems.
Die Bereifung der Hauptrader besteht aus Decke

sSe SHmccs in der GrdBe von G.00" x £,.5", WNach Ab
der Nabenverkleidung ist das Ventil zuginglich.
Die Speornbereifung bestent msus Decke und Schlau
der Grofe von 260 x 85 mm oder 3.00 x 4.

se Ausriistung)

VERKLEIDUNG (Wahlweid

Als zusé&tzliche mcmwumﬁc:m sind Fahrwerkve
leidungen 151rdwwon. Iie Fahrwerkverleidung is
so konstruiert, daR sie knapp ilber den Ridern z

b § ol
liesen xommt, und trédgt dazu beli, das Flugzeug
verschonern. Ler Abstancd zwischen Verkleidung u
Bereifung ist jedoch sehr kiein und muB deshalb
Schmutz, Staub oder Eis .mw cehalten werden, d
_<:;& ein Bremsen vVerurss t werden kdnnte. Ist
isen und dergleichen unvermeidlich, muf die
mwxwmwucsm vor Jedem Flug genau geprift werden

Die hydraulischen Bremser der Hauptrider =
wie iiblich durch Fersenpedale dmnw_ w. die sich
zwischen den Seitenruderpedalen am linken Sitz
finden. Das Driicken der Pedale rnc?+ gt die Bre
zylinder, woraus sich die Bremswirkung auf 4i
Hauptrdder ergibt. Am Stand kanr auch durch Bed
nen der Parkbremse gebremst werden. Betdtigung

1
v
der Parkbremse siehe Abb. 10
ﬁ

KABINENHEIZUNGSY und VENTILATICNSANLAGE

Durch ein Leistungssystem, welches Frischl
liber den heiRen Auspuff leitet, wird die Kabine
beteizt. Der Kabinenhelizungszug betdtigt eine

Klappe, die sich am Brandspant befindet und das

cedrickt, ist die Heizung ausgeschaltet.
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Der UJHWUHrH sknopf vefinde mwnw am Instrumenten-
brett (siehe Abb. 2, Punkt 24.)

uft

ge-

winschte MaB an Warmluft reguliert. Wird der Zug
cezogen, gibt es maximale Wdrme, wird der Zug hineinm
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Betatigen der Parkbremse

@ Bremspedale krakig treten

/

remspedal

Parkbremsknopf ziehen

)

affn o
//& Anmerkung:
I Parkbremsknapf lediglich

FuBdruck vom Bremspeciql
LOsen bevor man den Park-
bremsknopf wieder l(osiasst

mit Qurchschnittlicher
Zugkraft betatigen,
nicht zu stark ziehen!!

Die Parkbremse ist nun in Tatigkeit

Losen der Parkbremse

@ Bremspedale kraftig treten

/_:&Il::ﬂ

Parkbremsknopf ganz
drdcken, aabei (st das

FuRdruck vom Bremspeaat
lésen

~

D6

Die Bremsen sind jetzt gelost

Ze
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Die dazwischenliegenden Stellungen mdgen je nach
nsch gewdhlt werden.
Kabinenheizungszug siehe Abb., 2, Punkt 26.

Die Ventilation der Kabine erfolgt durch zwei,
stufenlos regelbare Kabinenlifter. Sie befinden sich
asuf der rechten und linken Seite der Stirnhaube.Durch
Drehen des Querbalkens im Kabinenliufter kann die
Ventilation fur jede Seite nach Wunsch eingestellt
oder Uberhaupt abgestellt werden.

BELZUCHTUNG

Normale Fliigel-und Heckpositionslichter gehdren
zur Standardausriustung. Die Positionsbeleuchiung ist
eingeschaltet, sobald der Selbstschalter fur die
mgmHﬁMOSWGQHmcawacsm eingeschaltet ist. (siche Abb. 2
Punzt 28).

KABINENBELEUCHTUNG (Wahlweise Ausriistung)

Am Kabinendach ist ein schwenkbares rotes Flut-
licht sngebracht,das auch zur Instrumentenbrettbes
leuchtung horangezogen werden kann., Um die Kabinenbe-
leuchtung in Tdtigkeit zu setzen, ist es notwendig,
den Selbstschalter fur die Fositionsbeleuchtung und
d«r. Xabinenbeleuchtungsschalter einzuschalten memww
Abv, 2, Punkt 25 u.28), Die Grike des Lichtkogels
. durch die Schraube am hinteren bnde der Lampe
erstellt werden,

VoRSCHIEDENE AUSRUSTUNG

Drei gepolsterte Sitgze mit Bauchgurten sind fir
die Job 15-150 und zwei gepolsterte Sitze mit Bauch-
gurten sind fir die Job 15-135 Standardsusrustung. Die
zwei vorderen Sitze sind in Lingsrichtung verstellbar,
Sie kinnen in drei Stellungen einrasten, und damit
ka:n man den beqguemsten Abstand zu den Ruderpedalen
einstellen. Dazu wird der federbelastete Hebel an der
der Rumpfwand zugekehrten Seite am hinteren unteren
Fnde des Sitzes niedergedruckt und dabei der Sitz
v-rschoben, Ist die gewlnschte Sitzlage erreicht, 186t
2zn den Hebel los und Uberzeugt sich, ob er in eine
der Rasten eingesprungen ist. Dabei muB ein dcut-
liches kinschnappen hOrbar sein. Der linke vordere
Sitz (Pilotensitz) ist auBerdem mit einem Schulter—-
gurt standerdniBig ausger.stet,
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KABINZNHAUBE

Die riickschiebbare Kabinenhaube gestaltet den
beqguemen Finstieg in das Flugrzeug von beiden Seiten.
Der Hauvbenverschlub ist von auben versperrbar und durch
Drehen im Uhrzeigersinn von auBen zu offnen, von innen
durc- Drehen in entgegengesetzter Richtung. Wird die
Kabinenhaube gedffnet, wird der Hzubenverschluf bis
zum Anschlag gedreht und in dieser Stellung die
Kabinenheube einige Killimeter zurlckgeschoben,dann
kann der Haubengriff losgelassen und die Kabinenhaube,
soweit es erforderlich ist, aufgeschoben werden. Soll
die Kabinenhaube geschlossen werden, wird sie an
der rechten und linken Seite, in der Nihe der Hauben-
fihrung angefabt und mit Schwung bis zum Anschlag
nach vorne geschoben., Die Kontrollstifte des rechten
und linken HaubenverschlubBbolzens miissen sich dabeil
von selbst soweit senken, daB sie mit dem Flansch des
Gehéuses eine Ebene bilden., Nun ist die Kabinenhazube
fest verschlossen,

KABINENHAUBE-NOTABWURF

Um bei Gefahr die Kabinenhaube abwerfen zu
kdnnen, ist ein Haubennotabwurf vorhanden, Er be-
findet sich an der linken und rechten Seite am
vorderen zZnde der H~aubenfihrung. Beim Notabwurf ist
wie folgt zu verfahren:

Gleichzeitig den roten Sicherungsknopf des rechten
und linken Eaubennotabwurfes in Richtung Rumpfmitte
ziehen und um 9o Grad nach abwirts schwenken, Hauben-
verschluB anfassen und Kabinenhzube hoch heben.

Der Fahrtwind reiBt dann die Kabinenhaube weg,

KABINENFRNSTER

An der rechten und linken Seite der Kabinen-

haube sind Schiebefenster angebracht, Sie kinnen zls
zusdtzliche Kabinenbeliftung oder gum Photographieren
zetTfnet werden., Zum Uffnen faBt man das Kabinen-
fenster «m hinteren Griff und zieht in Richtung Rumof-
mitte bis zum Anschlag., Erst dann schiebt min das
Kabinenfenster auf das gewlnschte MaB auf, Zum Schlie-
mmswmadamrmms<0ﬁmmsawww%zsumwmma:owamwug.

re
Fe

Bine Feder drickt das Fenster in seine sesc' lossene




25

Lage,

SCHLEP -LINRICHTUNG

“ine Schleppeinrichtung, bestehend aus einer

DFS ww:xw:mww::u, einer mowumdemwwmbmmpmmm einem Aus-
ltsehebel und einem Rickspiegel, ist Standardausrustung
Die Ringkupplung ist i. Testotehenden Rumpfende
montiert, und amﬁ SchlieBhebel steht unterhalb heraus,
Wird das Schleppseil eingeklinkt, ist die Kupplung
zu 6ffnen, Amo:kwmwwmdmw vorne). Der Doppelring
des Schlevpseiles wird in die Offnung der Ringkupplung
mcowad :n und der SchlieBhebel geschlossen (Schliebheb

nz zurtckziehen). Der SchlieBhebel muB von selbut
in dieser L:ige bleiben., Die Schleppse¢ilangeige, die

sich »m Instrumentenbrett befindet (siehe Abb.2,Punkt 4,

mB nun  "EIN" snzeigen. Das Abwerfen dee Schlepp-

seiles erfolgt, indem man den AuslOsehebel, der sich
wn der linken Rumpfweitenwand unmittelbar unter dem
Gasgriff befindet, nach ruckwirts bis zum Anschlag

&

zieht, Das Schleppseil ist nun wc%mzowk@s und die
Schlerpseilanzeige mui "AU'S" anzeigen,
P£URLOSCHER

Unter dem Ricksitz befindet sich der trugbare
Feuerldscher, Dieser >5ﬁdmzabwzzmmﬁwmdu stort bei
mirladen von Jevpackssticken icht und ist leicht
zuringlich. Im Notfsll ﬁHHm dar Sitzpolster des Rick-
citzes vorie hochgehoben und der Befestigungshebel
des Feuerifschhalters umgelest, der Feuerldecher
herausgenommen und nach Anleitung debraucht.

SANIT:TSPCKCHEN

J

Neben dem Feuerldscher befindet sich das Sanitidts-—
piackehen it dem vorgeschrisbenen Inhalt,

Der Huuptgepicksraum befindet sich neben de
ninteren Sitz. Wird im zwelsitzigen Mw;m zusitzlich
‘cksraum bendtict, kann der nintere Sitz

ary
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durch Losen der vier 3efestijungsschrauben abmontiert
werden und somit ist ein groBflichiger Gepiickrzum
vorhanden. Er kxann bis maximal 130 Ky beladen werden,

cleichméBig verteilt
der Last durch chgem'Bes

sofern die Last Lber dem Boden
vird und eine Verschiebung

o

(=389

Verzurren an deun Gurtbeschligen verhindert auwm.
Zheres siehe Teil IV "Gewicht und Schwerpuniki".

Zur Aufnahme der Bordpapiere und #hnlicher Dinge
sind in der linken und rechten Rumpfseitenwand in der
Hohe der beiden vorderen Sit-e Seitentaschen angebracht
LUPT SCHRAL

Die ﬁswﬁmodwxzvmwa1oe izt vom eingebauten Motor

und von der Verwendungsart ;vsﬂﬁfww. Grundsitzlich
gilt fur die kleinere Luftschraubensteisung kirzere
St tetrecke, be Steigleistung, jedoch dDM
le r Motordret geringere Geschwindigkeit.

af +ﬂﬂcwb<:

£ e

.
o

R

P ogH‘Om.amerQH
Zoll Stei:

A!T

L

Der iat bel Verwendung der kleinerdn
Hé;+n wvﬁd¢:,+qw urn bei gleicher Fluggeschwindisrkeid
jedoch héherer Lotordrahzahl, nur geringfugig ﬁﬁnwaﬂ
als bei Verwendung der -riuseren Luftschraubensteigsung.

¥.r die Job 19-1%0 werden folgende Sensenich
Letalluftschrauben sit fixer Steigung verwendet:
Fur e e g S e e erezezeisaernie aabdjmo + NT4DES
fur Schleppflug unt Kurz: MT74DiS4

Job AW!\_

fiur Helseflug seveceosessees MTADMS6 + KT74DM4AS
©.r Schleppflug und Kurcst:rt  ¥74DM48

aus der luftschrauben-Typenbezeichnung, z.B.
MT74D kenn mhn Tolgrendes crsehent
15 semoeeietall

seseafd Zoll Durchmesser
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Teil I
Betriebskontrolle

kingeklammerte Werte beziehen sich auf die Job 15-1
KONTROLLE DES FLUGZILUGES VON AUSSEN

1. Alle Ruder, Luftschraube, Fahrwerk und Pneus
kontrollicren,

2. C1lstand . berpriifen,

3. Schnell®blap am rechten und linken Kraftstoff-T.
kurzzeiti; betdtigen,

VOR DEM ANLASSEN DES MOTORS

‘

1. Anschnallgurte umschnallen,
€. Géngigkeit aller Ruder kontrollieren ~betitigen.
2, Paurkbremse "ziehen"

4. Kraftstoffstand kontrollieren,

5. Brandhahnbetitigung auf L + R stellen.

-

AVLASS:N DES MOTORS

Do

1. Vergaservorwirmung "stoBen

¢+ Gemischreglerzug "stoBen"

3o Zweimal Kraftstoff aw:m,ww&mcsAlstH bei kaltem
Motor.

Kontrolle ab rcwawzswwswmswmwmpov frei ist,
Hauptschalter "EIN!

Selbstschalter fiur Generator und St.rter "LIN"
Btwa 1 cm Gashebel einschieben =1/10 Hub .
Anlasserschal ter dricken

Nach einer Umdrehung des Motors Zundscholter
auf "L" stellen, _

L

CO—3 O\
° o o

O
L 2

1o, Wenn Motor gleichmigig liuft Ziindschalter auf

"BOTE" stellen,
AUFWYRMEN DES MOTORS UND BODENT.UT,

1. warmlaufen in mms ersten Minuten ‘gur m&»rowmx
500 bis 1200 G min \
2. Bldruck mus binnen 30 Sekunden anzbigen, so ot
liotor @vwdmuwm:.
3, Nach 2 bis 3 Minuten Drehzahl bis auf max.

b

o
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1800 d\%ws,mdmwmmwbm
VOR DEM START

F.

6. In 30 bis 40 lleter Hdhe und bei 80 bis &5 km/h

Ga

1. Hhenmesser einstellen,

2. Trimmung in "O-Lage" stellen.

3. 81-und Kref4stoffdruck kontrollieren, Oldruck
wwischen 4 und 6 atii, im Leserlauf 1.75 atu.
Kraftetoffdruck 0.2 ati, Min, 0,035 atis

4. Negmetprobe bei 1300 U/min durchfihren. Maximal
zuldssiger Drehzuhlabfall ist 125 G\Ews.

5. Vollgasrrobe ist nicht ndtig und wird nicnt
smpfoklen, Drehzahl ~m Boden kurzzeitig hichstens

bie 2450 U/min. (2300 U/uin).
. spornauslasung auf .fest' stellen und 2um Start rollen.

START

1. Ee wird empfollen Klappenstellung 1 zu benitzen,
jedoch kann auch ohne Klzppen cestartet werden,

2, Kontrolle, ob Kraftstoff auf L + R geschaltet
ist, ob Gemischregler und Vergaservorwarmung
"gestoBen" sind.

3. Vollgas, Gushebel zuglig versciaieven,

4. Nach kurzer Rollstrecke Heckrad leicht abhebven,

5. Nach Erreichen von 60 bis 65 xm/h-Anzeige
gigig ebheben, Bel starkem Seitenwind Heckrad
mbzlichst lange usm Boden halten und mit 10 bis
15 Wa\w iber normale Abhebegeschwindigreit
abheben,

Anzeige Klappen einfahren, gleichzeitig leicht
nachdricken und auf Steigflug austrimmen,

REISEFLUG b.2.w. SToIGFLUG

1, Empfonhlene Reisedrehzahl je nach Hobe zwischen
2000 und 2700 U/min (2000 und 2600 U/min)
a) in Seceh8he bis maximal 2450 U/min (2350 U/min)
b) iber 1500 m bis maximal 2550 U/min MMbuo U/min
¢ iber 3000 m bis maximal £700 U/min (2600 U/min

2. Maschine austrimmen.

3, Brandhahnbetitigung auf R stellen und bei Bedar
auf L umschalten,

4. Gemischregelung je nach HGhe vornehmen.

5, Kontrolle von Ul-und Kraftstoffdruck, sowie 01-
und Zylinderkopftemperatur,




H. VOR DER LANDUNG

T

L e

LA

. Gemischreglerzug "stofen"
Vergaservorwdrmung "ziehen", Gashebel

"ziehen",.

Brandhahn auf Stellung "L+R"

Klappen unter 146 km/h Anzeige ausfahren,

weifRer Bereich. Klappenstellung 2

. Auf 100 bis 115 km/h-Anzeige austrimmen
und zur Landung anschweben.

NN —
.

43\ N
.
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NDUNG

1. Kurz vor dem Aufsetzen Geschwindigkeit bis
auf80 km/h-Anzeige reduzieren.

2. Zigig bis zum Anschlag durchziehen.
Bei Seitenwind: Mit Klappenstellung 1 oder
ohne Landeklappe auszukommen versuchen.

5. Landungen iiber 15 kt Seitenwind scllen nur
gelibte Piloten durchfiihren.

CH TER LANDUIG

1. Klappen einfahren.

2. Vergaservorwirmung '"stolen"

2, Motor 2 bis 3 Minuten zum Abkihlen mit
bis 900 U/min. laufen lassen.

4. Zum Abstellen des MNotors Gemischregler
bei 900 U/min. "voll ziehen".

5. Wenn der Motor steht, Ziindschalter auf
"QFF'" = aus,.

6. Hauptschalter auf "aus"

7. Selbstschalter fiir Starter und Generator
:mcm: .

8. Parkbremse '"ziehen"

9. Brandhahn "ZU".

0. Spornauslésung auf "FREI" stellen.

€]
O
o

L8




Terl [T
Betriebsdetails

Tie folgenden Absidtze behandeln Punkte der Kon-
cll-Liste des Teiles II, welche einer besonderen
zrlduterung Jmacdﬁms, Eingeklammerte Werte be-
ziehen sich, wie im Yeil II, auf die JOB 15-135.

FREIHALTEN DES LUFTSCHRAUBENBEREICHES
t

-Jedem Piloten soll das Freihalten der Luft -

schraubenumgebung zur Gewohnheit werden. Vor dem
Anlassen decs Motors hat sich der Pilot unbedingt
von der Freiheit des Luftschraubenbereiches zu
iberzeugen. Am besten wird dazu mit lauter Stimme
"vlar'"oder "frei" gerufen. Kommt der Rickruf "klar"
vom Bodenpersonal, ist alles in Ordnung.

.,3) o hTe UATADRS
BETRIEB DES MOTORS

%in neuer, nach hochstem Standard hergestellter
Notor steht zur Verfligung. DPieser Motor wurde beim
“inlaufen und bei den Probefliigen sc sorgfdltig be-
nandelt, dal er in bestem Zustand ibernommen werden
kann. Richtiger Betrieb des Mdotors macht sich durch
verléngerte Lebensdauer bezahlt. Die folgenden
Punkte werden zwecks storungsfreien Betriebes an-
fiihrt

i34 Ve

Ainmerkung:
Besonders die ersten Betriebsstunden sind fir
' ono~e Lebensdauer des Motors entscheidend.
dan ve :uz in dieser Zeit ldngeren Vollgasbe-
trieb un: die hdheren Dauerbetriebsdrehzahlen.

Der Hersteller des Anlassers empfichli, die
Anla.periode auf 10 bis 12 Sekunden, die Zeit

zwischen den einzelnen AnlaBperioden suf 5 Minuten
[

zu begrenzen. Langere AnlafBperioden verkiirzen die

30 =
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Lebensdauer des Anlassers.

LEERLAUF DES MCTORS

Der Leerlauf izt auf eine Drehzahl eingestellt,
die unter 600 U/min. liegt. Bei dieser Drehzahl
ist die Ko Hc,smovaw\wc:m nicht mehr ausreichend;
deshalb wird empfohlen, den lctor nicht lédngere Zeit
unter 600 u\sws. laufen zu lacsen.

.‘¢c?wamﬁﬁwwaﬁpcwaﬁmwmwpw
: ugswan ist von der Flugge-
igk«it abhidngig. Um ein Uberhitzen zu ver-

JOTERAY

gchw
meidern, 15t beim Warmlaufen besonders Vorsicht ge-
boten. rgxm% vor dem Warmlaufen Flugzeug, wenn
mbglich, in den Wind stellen. Bei einer Luft-

temperatur von iber 21 Grad C 2 kMinuten und unter
21 Grad C 4 Minuten bei 800 bis 1200 :\HHS. warm=-
aufen lessen. Grundsdtzlich iet der N¥otor zum
Start warm genug, wenn man Vollgas geben kann, ohne
dass der Notor knollt und das Gas anniommt.

Vollgas nur dann verwenden, wenn dies fiir den
sicheren Betrieb des Flugzeuges notwendig ist,
z.B. beim Start oder im Gefahrenfall. Sobald als
méglich Leistung reduzieren, im Start nach Er-
reichen einer Hdhe von 29 bis 30 Metar.

ROLLEN
Vor dem Rollen wird die Farkb e gedffnet und
wmawnmzmwmmﬁmm auf "FLEST" ge 11t. Steht das
JSJQ in einem Winkel od=s~ werikehrt zur Rumpf-
chse, kann der Ausbsestift (siehe Abb. 5)
mwsmwwwsmmn. Man zu. deshalb den ersten lKeter
mit Hilfe der mmmcmLamn gerade rollen, davei
springt meist die Spornfiihrung von selbst ein., Ist
dies nicht der Fall, daﬁmMm man die Seitenruder-
pedale langsam von voll links nach vell rechts.
Dabel wird man das Einspringen des Ausldsestiftes
am plotzlich erhShten Widerstand des Seitenruder-
pedaies merken. Springt die Spornfihrung aus irgend
einem Grund nicht ein, musec der Fehler gesucht und
behoben werden. Auf keinem Fall darf mit freiem

X )
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Sporn gestartet werden. Ein sehr starkter Reifen-
verscnleif und eine Beschiédigung des Spornes wiren
die Folgen. Gerollt wird mit nur =oviel Motor-
leistung, als zur Bewegung des Flugzeuces notwendig
ist. UbermiBige Rollgeschwindigkeit fiihrt zu hoher
Frneu~ und Fahrwerkabnutzung. Beim Rollen darf die
Radbremse nicht benutzt werden. Es geniigt, das
Seitenruderpedal zu treten, welches in der ge-
eczmo.nms Drehrichtung des ﬁw:mmmzmmn liegt. Bei
maximalem Ruderausschlag liegt der Polpunkt der
Irehbewegung 2 Meter aufBler :w b der inneren Flugel-

spitze. jserden noch engere Kurvenradien, z.B. beim
Abstellen, benitigt, ist die Spornauslosung auf
"FREI" zu stellen und die entsprechende Radbremse

zu betdtigen. Bei starkem Riicken- oder Seitenwind
igt die Holigeschwindigkeit so klein als ammwwow zu
halten., Scharfes Gasgeben und Bremsen ist unbedingt
zu vermeiden.

Faustregel fiirs Rollen: Verwende miglichst
i<

niedere G mﬁﬁawsapmamwd wenig Gas und Bremsen.
Bei gegenwind HShenruder voll ziehen; bei Ricken-
wind besonders mit wenig Gas rollen und dabei

HZhenruder voll driicken.

“ud euf Kies oder Schotter gerollt oder ge-
startet werden, ist ganz besondere Vorsicht not-
wendig. Zum Rollen kleinstmtgliche Irehzahl ver-
wenden, Zum Starten mit kleiner Drehzahl beginnen
und mit Zunahme der Rollgeschwindigkeit immer mehr
Gas geben, bis man Vollgas erreicht hat.

Sind an der Luftschraube kleine Beulen ent-
standen, sollen sie sofort repariert werden, wie
es unter "AuBenpflege' im Abschnitt V vorgeschrie-
ben ist
amanm

D ann L

iber Hindernis
lung ausgefiithrt. Ui

zo#BJMm Starts und S sse
werden mit Landeklanpenste
<mdc@gozﬁm der Kiappenstellung 1 bewirkt wohl die
kirzest migliche Startrollstrecke - sie wird um
ungefédhr 10 7 verkiirzt - jedoch die gesamte

Strecke Uber ein 15 m hohes Hindernis bleibt gleich.
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