Abschnitt 11l (zu den Anh3dngen zu den LVR)

Zum Anhang A zu den LVR

(Signale und Zeichen):

Abschnitt A/V (Signale und Zeichen beim Ansteuern zu Ab-
fangzwecken):

Die Formulierungen betreffend die Abfangsignale sind ent-
sprechend dem Annex 2 zum AlZ gefaBt; sie sind nur auf Mo-
torflugzeuge und Hubschrauber abgestellt. (Bei anderen
Luftfahrzeugen kénnen sie sinngemas in Betracht kommen.)
In einer Notlage kann selbstversténdlich jedes zweckdien-
liche Signal (z. B. Abschnitt A/l) oder Mittel (z. B. Abschnitt
Allll) verwendet werden, nicht nur das nunmehr in den Annex
2 und die LVR aufgenommene!

—

Die Formulierungen richten sich an Piloten abgefangener
Luftfahrzeuge und bilden keine Rechtsgrundlage zum Ab-
fangen.

Abschnitt B/I (Lichtsignale zur Regelung des Flugplatzver-
kehrs):

Die Regelung des Flugpliatzverkehrs mit Lichtsignalen kann
nur funktionieren, wenn die Beobachtung des TWR im Flug-
platzverkehr nicht vernachlassigt wird. Dies gilt besonders
far die Phasen des Einkurvens zum Endanflug und des An-
schwebens zur Landung. Ebenso wie die Landeflache und
der Luftraum muB auch der TWR immer wieder — in kurzen
Absténden — wegen allfélliger Lichtsignale beobachtet wer-
den. Dies gilt vor allem auch fiir den Fall, daB die Lande-
(oder Start-)Freigabe schon erteilt wurde (mit gronem Dauer-
licht!); denn es muB immer damit gerechnet werden, daB in-
folge von Anderungen der Verkehrssituation diese Freigabe
{mit rotem Dauerlicht oder roten Feuerwerkskérpern) wider-
rufen werden muB. Diese Beobachtungsverpflichtung des
Piloten, der im Sicherheitsinteresse gré8te Bedeutung zu-
kommt, erstreckt sich bis zu dem Zeitpunkt kurz vor dem
Aufsetzen, ab dem seine Konzentration — ohne Ablenkung
— allein auf die Luftfahrzeugbetriebsvorgéange gerichtet
sein muB (normalerweise also bis unmittelbar vor dem Uber-
fliegen der Schwelle).

Bei der Ausbildung ist besonders darauf zu achten, daB ein
Flugschaler als noch nicht reif for Alleinfloge anzusehen ist,
wenn er nicht imstande ist, wahrend der Platzrunde den Luft-
raum nach vorne und beiden Seiten zu beobachten und au-
Berdem (besonders auch beim Einkurven zum Endanflug und
beim Anschweben) immer wieder einen Blick zum TWR zu
werfen.

Die mit rotem Blinklicht an Piloten von am Boden befind-
lichen Luftfahrzeugen gerichtete Aufforderung, ,von der
Landeflache wegrollen”, ist so zu verstehen, daB auf den da-
far vorgesehenen Bewegungsflachen wegzurollen ist (also
nicht etwa in den Sicherheitsstreifen hinein!).
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Abschnitt B/ (Bodenzeichen):

(Markierungs- und Kennzeichnungsbehelfe siehe § 47 ZFV
1972))

Z.4:

Der fur Luftfahrzeuge unbenitzbare Teil einer Manévrier- -
flache muB durch die aufgelegten Kreuze deutlich abge-
grenzt sein (z. B. missen die Kreuze an den beiden Enden
des unbenitzbaren Teiles einer Piste ausgelegt sein).

Z.5:

Start- und Landerichtungszeichen sind so auszulegen, daB
zugleich die Landerichtung und der richtige Aufsetzpunkt
markiert werden; sie sind weiters so auszulegen, daB ein ge-
fahrloser Ab- bzw. Anflug auch unter Bertcksichtigung von
Hindernissen aller Art moglichst gewahrleistet ist (FUK).

Tetraeder gemas Z. 5 lit. b sind nicht mehr zu verwenden.

Abschnitt B/IV (Einwinksignale fiir Luftfahrzeuge):

Abs. 1 und 2:

Einwinksignale fur Luftfahrzeuge haben vor allem den
Zweck, Luftfahrzeuge — und zwar Luftfahrzeuge auf Abstell-
flachen bzw. Hubschrauber (auch) im Schwebeflug — sicher
zu einem mit Racksicht auf den Flugplatzbetrieb gtinstigen
Abstellplatz zu fGhren; sie dienen somit der Bewegungslen-
kung auf Flugplatzen im Sinne des § 119 lit. a LFG (vgl. je-
doch § 68 Abs. 1 und § 69 Abs. 4 in Verbindung mit der Be-
griffsertauterung der Manovrierflachen im § 2 LVR).

Abs. 3 2.9:

Nr.1 ist somit das duBerste Backbordtriebwerk.
Abschnitt B/V (Pilotensignale fiir Einwinker):

Abs. 2 2. 2:

Die Arme sind selbstverstandlich nur so weit auszustrecken,
als dies im Cockpit muhelos mdglich und sinnvoll ist.

(Die dieser Regelung zugrundeliegenden Bestimmungen des
Annex 2 sind nicht auf die Bestimmungen f{r die entspre-
chenden Einwinksignale far Luftfahrzeuge abgestimmt; im
Interesse der internationalen Einheitlichkeit wurde jedoch
die Regelung des Annex 2 unverindert Gbernommen.)

Der Anhang B zu den LVR entfalit!

(Fiihren von Lichtern an Luftfahrzeugen):

Die Vorschriften tber die Lichterfihrungsarten werden aus
Griunden der Systematik in die ZLLV (entsprechend Annex 8
zum AlZ) dbernommen.
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Zum Anhang F zu den LVR
(Flugbeschrinkungsgebiete):

Punkt 3 (Fiugbeschriinkungen in SchieRiibungsgebieten):
Abs, 2:

Ob die Voraussetzungen fiir eine Freigabe gemaR Punkt 3 Abs. 2
des Anhanges F zu den LVR im konkreten Fall erfiillt sind,
ist entsprechend den festgelegten Koordinationsverfahren
auf Grund der generell mitgeteilten, tatsdchlich gefdhrdeten
Héhen oder im Einzelfall festzustellen.

Punkt 4 (Flugbeschrinkungen im Flugbeschrinkungsgebiet
Grenzzone):

Aligemein ist festzuhalten, daR die Beschrankungen fiir Fli-
ge von und nach Flugpldtzen an der {nnengrenze des Beschrin-
kungsgebietes nicht gelten, soweit das Beschrénkungsgebiet
Grenzzone ansonsten nicht beriihrt wird.Das Erfordernis der Flug:
| planabgabe (lit. e) entfillt bei Segel-, Hinge- und Paragleiter-
fligen (siehe & 51 LVR und die Anmerkungen hiezu). Die
Sprechfunkverbindung muR spitestens im Zeitpunkt des Ein-
fiuges in das Flugbeschrénkungsgebiet — bei Abfliigen in die-
sem Gebiet spitestens bei Verlassen des Flugplatzverkehrs —
bestehen, und zwar mit der FIC bzw. der in Betracht kom-
menden Flugverkehrskontrolistelie,

Zum Ausdruck aufgetragen” siehe die diesbeziglichen An-
merkungen zur Begriffserliuterung der vorgeschriebenen Meide-
punkte im § 2 LVR.

Punkt 6 (Flugbeschrinkungen im Flugbeschrinkungsgebiet
Neusiedlersoe):

Abs, 2:

Bewilligungen gem&B Punkt 6 Abs. 2 des Anhanges F zu den
LVR fiir die Durchfiihrung etwa von Schiidlingshekdmpfungs-
fiigen konnen — entsprechend den Grundsétzen fir die Er-
teilung von Tiefflugbewilligungen gemédR § 7 Abs, 5 LVR —
nicht nur fir Einzelfélle erteilt werden; gegebenenfalls kénnen
sie auch in einem mit erforderlichen Tiefflugbewilligungen
erteilt werden.

Punkt 7 (Flugbeschriinkungen im Flugbeschrinkungsgebiet
Wien):

Nach erfolgter Festlegung der Sichtfiugverfahren im Raume
Wien dient das Flugbeschrinkungsgebiet Wien nunmehr aus-
schlieBlich Lérmschutzinteressen; Sicherheitsinteressen, die sich
auf den Flugverkehr beziehen, sind in den Verfahrensfestle-
gungen beriicksichtigt, andere Sicherheitsinteressen sind allen-
falls in konkreten Rechtsakten (z.B. Veranstaltungsbewilli-
gungen} zu beriicksichtigen; im {ibrigen wird schon aus Griinden
der Systematik anzustreben sein, die Beschrinkungen nur noch
auf kraftangetriebene Luftfahrzeuge anzuwenden,
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Abs. 1:

Wie bereits zu den frilher geltenden Bestimmungen betreffend
das Flugbeschréinkungsgebiet Wien ausgefiihrt worden war,
ist die jetzt im Punkt 7 Abs, 1 des Anhanges F zu den LVR
enthaltene Aufzahlung eine taxive (arg. ,nur zulissig”). Hingegen
ist die Aufzéhlung in der lit. d des Abs. 1 eine demonstrative;
Sicherhaitsinteressen kénnen z,B. auch bei NVFR-Fligen oder
Trainingsfligen maBgeblich ssin. Im besonderen sind danach
IFR-Trainingsanflige zur Piste 12 des Flughafens Wien-Schwechat,
jedoch nur in dem im Sicherheitsinteresse erforderlichen Umfang
(und grundsatzlich nur in der Zeit von 0600 bis 2100 Uhr
Ortszeit) zu dulden (Einschrinkungsmdglichkeiten des bis-
herigen Umfanges sind standig zu priifen).

Bei Fligen im VFR-Flugkorridor (lit. ec) ist das linke {(ndrd-
liche) Donauufer als Orientierungslinie anzusehen.

Bewilligungen zum Unterschreiten der Mindestflughshe gemaR
§ 7 Abs. 1 LVR iiber den dichtbesiedelten Gebieten von Wien
gemiR § 7 Abs. 5 LVR konnen auch fiir Flige im Sinne des
Punktes 7, Abs. 1 lit. ed des Anhanges F in Betracht kommen
{siehe besonders auch die Ausfilhrungen im LVE zu § 7 LVR,
Abs, 1, dritter Absatzl).

Abs. 3:

Zum Ausdruck ,aufgetragen’’ sieshe die diesbeziiglichen An-
merkungen zur Begriffserliuterung der vorgeschriebenen Melde-
punkte im § 2 LVR.

Zum Anhang G zu den LVR
(Obung- und Erprobungsbereiche):

Im Anhang G der LVR werden Ubungs- und Erprobungsbe-
reiche grundsitzlich nur festgelegt; die sonst geltenden Be-
stimmungen iber die Durchfithrung von Obungs- und Erpro-
bungsfliigen bleiben aufrecht.

Punkt 1 {Obungs- und Erprobungsfliige) :

Besonders zu beachten ist, daR der Begriff des Erprobungs-
fluges im Punkt 1 Abs. 2 des Anhanges G zu den LVR auf die
Zulassung des Luftfahrzeuges abgestellt ist.

Punkt 2 (Obungs- und Erprobungsbersiche):

Ist fir eine Erprobung ein gréRerer oder ein anderer Bersich
erforderlich, so bedarf es fiir derartige Erprobungsfliige eben-
so einer Zwischenbewilligung nach § 20 LFG wie fiir Erprobungs-
filige auBerhalb von Erprobungsbersichen. Bis zu einer anders-
lautenden Regefung sind auch fiir Zwischenbewilligungen zur
Erprobung die Grundsitze der in den Anmerkungen zu § 7
LFG bezeichneten Vorschriften maRgebend.

AuBenlandeflichen fiir Fallschirmspringer sind als Zivilflug-
pldtze im Sinne des Punktes 2 anzusehen; die Radien gemaR

Abs, 3 sind hier auf den Zielkreis zu beziehen.

Hiingegleiterbersiche sishe ONfL 1-328, Pkt. 2.2.1.3.



Punkt 3 (Durchfithrung von Ubungs- und Erprobungs-
fliigen): ’

Weitere Bestimmungen (iber die  Durchfiihrung von
Ubungsfligen sind im § 14 der ZLPV, weitere Bestimmungen
liber die Durchfiihrung von Erprobungsfliigen in den in den
Anmerkungen zu 8§ 7 des LFG bezeichneten Vorschriften
enthalten,

Punkt 4 (Meldungen iiber Erprobungsfliige):

Die Meldungen gemaR Punkt 4 des Anhanges G zu den LVR
dienen zu den im Punkt 3 Abs. 1 und 3 dieses Anhanges um-
schriebenen Zwecken; demgemiR kénnen gemiR Punkt 4
Abs. 3 allenfalls Meldungen an verschiedene Stellen — auch
verschiedene ATC-Stellen — erforderlich sein (wobei aber
etwa die Meldung an die ACC gegebenenfalls zweckmaBiger-
weise im Wege des TWR zu erfolgen hat).
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