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2% Selbst schalter far AnlLasser

28 Selbstschalter far PositiOnspeleuchtunal
29 Selbstschalter far Generator
30 Selbstschaiter far Radio




DER WOTOR

wmwMOﬁowHEWmEQOGAAumwmwmwsawmmm
Lycoming 0-290-D2B, der dmw 2600 U/min. 135 PS
leisten, der Motor der uow 15-150 ist ein Lycoming
-%20-£28, der bei 2700 U/ ‘min. 150 PS leistet.
Beide Motoren sind fir apm Job 15 zugelassen und

n ihren Aufenabmessungen gleich grof,sodaB der
Yotoreinbau wahlweise erfolgen kann. Sie sind 4-
Zylindermotore mit zweifacher Ziindanlage, einem
Steigstromvergasersystem und einem Trockensumpf-

system.

GEMISCHREGLERZUG

Der Gemischreglerzug befindet sich am Instrumen-
tenbrett (siehe Abb, 2, Punkt 20). 7Tiri der Ge-
mischreglerzug gezogen, sc wird das Benzin-Luft-
gemisch verringert. Der umgekenrtie Vorcang bewirkt
eine Anreicherung des Benzin-Luftgemisches. Ausser-
dem wird er zum Abstellen des otors beniutzt
pmwm:mamHHH«Hv

Der Vergaservorwidrmzug bewegt die LufteinlaB-
lappe des Luftfiltergehduses. Das Ziehen des Zuges
ewirkt, daf vorgewirmte Luft dem Vergaser zu-

mawasﬁ. wihrend beim Drilicken des Zuges nur kalte
Luft in den Vergaser eintritt. Ter Vergaservor-
warmzug befindet sich am Irstrumentenbrett (s¥he
Abb. 2, Punkt 18).

J..:.t.)ﬁ_)? AT MY

ZUWDSCHALTE
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Der Zindschalter befindet sich am Instrumente
brett (siehe Abb. m. Punkt 17). BEr hat vier Stel-
qwmczanhsmrmsmmn

/
1
lungen, welche im Uhrzeigersinn
"BOTH". Bei

kennzeichnet sind: "OFF", "LV

Stellung "CFF" ist das gesante vetem ausge-
schaltet, widhrend die Stellung "R'" und "L" zur
Linzeliberpriifung der beiden Zi apen dient. Be-
trieben wird der Wotor mit den :iden Zliindanlagen

auf Stellung "30TH".

TTNSPRTT7Z RIIMBR
EINZPRITZPUNPE

Die Einspritzpumpe ist eine manuelle StoBel-
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pumpe und befindet sich am Instrumentenbrett (s¥he
Abb. 2, Punkt 16). Sie dient als Starthilfe, indem
sie anfdnglich die Zylinder mit einer Fillung von
reinem Kraftstoff versorgt. Diese Einspritzpumpe
wird bei normalen Temperaturen zum XKaltstart etwa zwg
mal betdtigt. Bei warmem Motor ist ein zusitzliches
Einspritzen nicht notwendig.

Die Einspritzpumpe wird folgendermafen bedient:

1) Entsichern des St&2els durch Drehen, bis der
Knopf ein wenig herausspringt.

2) Den Stdfel langsam bis zum Anschlag ziehen und
swmam1 hineindriicken. Dieser Vorgang wird sls ein
"StoB'" der Zinspritzpumpe bezeichnet.

3) Bei normalem Winterwetter mms.wms zwel bis vier
Stole mit der Einspritzpumpe, wEhrend bei sehr
xalter %itterung (-30 Grad Celsius) bis zu
zehn St63e notwendig sind.

4) Normalerweise wird der Motor unmittelbar nacl
Einspritzen angelassen. Es wird mjmﬁo Hm:‘ d
Motor bei sehr kalter Witterung wihrend des L
nmwwn vens durchzudrehen. Es kann auflerdem not-

endig sein, mit dem Lkinspritzen fortzufahren,
wum der Motor ruhig l&duft.

h dem
en

Lln-

ANLASSCEALTER

wmwsmwsmwmoxazmmmmsHmwmowmpﬁmwm.cmwmwosma
Instrumentenbrett befindet (siehe Abb. 2, Punkt 15),
wird der Starter des Motors betétigt. Der Starter-

«nopf ist federbelastet und kehrt beim Loslassen in

seine urspriungliche Lage zuriick.

Anmerkung :
Den Anlasserknopf nicht mehr betdtigen, wenn der
Hotor zu laufen beginnt. Dies kdnnte zur Beschiddigung

des Anlassers fihren.

TEUERUKG

Der Steuerknippel und die Ruderpedale betiAtigen
die prim&ren Ruder, Hdhen- und Querruder, sowie
Seitenruder. Am rechten Sitz Zfnnen Ruderpedale und
ein Steuerkniippel als zusdtzliche Ausrlistung einge-
baut werden. Diese Teile werden mit der serienmiés-
sigen Maschine mitgeliefert {siehe Abb. 3,4 u.5).
Bligelkanten am GQuer-u.Seitenruder dienen zum Ein-

trimmen, sodafB die Maschine von allein einen "Gerade-
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ausflug" vollfihrt.

AnmnmerkXxuncg :
Die bcamz Flugeigenschaften der Job 15 werden nur

dann erreicht, wenn die wmwmwrwirm: genau flir einen
geraden m orizontalflug eingestellt sind.
.«.)mn 4.«.’4

Die Hohkenrudertrimmklappen befinden sich an den

Austrittskanten der Hchenruder und werden mechanisch
acqu den Trimmhebel, der sich zwischen den vorderen
Citzen lagert, von m»sa hetdtigt.

Der ﬁ%wsarmdmw zeigt direkt die Stellung der
rimmklappen an. Schieben des Trimmhebels nach vorne
w wirkt “opflastigkeit, wihrend das Flugzeug schwanz-
lastig wird, wenn der Trimmhebel nach inten geschoben
wird. Der Start wird in "O-la.e" des Trimmhebels
durchgefithrt. Der Trimmhebhel mul mit der Gehiuse-

marxke ‘ibereinetimmen (System siehe Abb. 6).

LAYDEXLAPFENHEBEL

Die Landeklappen werden mit eirem zwischen den
beiden vorderen Sitzen angeordneten Eebel ein- und
ausgefahren. Der Hebel wird durch Dricken des Daumen-
knorfes und durch Verstellen nach oben oder nach urnten

tAtigt. Bei Loslassen des Daumenknopfes kann der
bel in den folgenden Landeklappenstellungen blok-
ert werden:

Stel lung 1

1
~ z
F4
P

Steliung 2 35 Grad Landeklappenausschlag.
Tie Lenueklayppen dlirfen wihrend des rormalen Fluges
3~- oder eingefahren kmwcmz, wenn die Flugge-
indigkeit unter 146 zr\: (Bereich des weifen
.2 am Fahrtmesser) liegt. Siehe Teil III,
Lancunigen.,

Alle Instrumente, mit Ausnahme der beiden Kraft-
stoffvorratsanzeigen, sind im Instrumentenbrett ein-
cebaut. Die Lage der einzelnen Instrumente ist aus
Abb, 2 ersichtlich.
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STAUDRUCKSYSTEM-INSTRUMENTE

Instrumente, die in Ve

system stehen, sind Fahrtr

Variometer (siehe Abb. 2, 2,7 u.9).

Beim Fahrtmesser miZt s System den Druck-
unterschied zwischen dem O uck am Pitotrohr, an
der linken Fligelunterseit dem statischen Druck,
der unmittelbar unter dem rohr abgenommen wird.

3

T
Damit die Offnungen am Pitotrohr und an der statischen
Druckabnahme sauber bleiben, soll nach Abstellen des
«\, Ar

g
Flugzeuges am Boden eilr ziiberzug angebracht werden

-

VAKUUMGETRIEBENE INSTRUKENTZ

Der Wendezeiger (siehe 2bu. 2, Punkt 9) wird
durch ein Vakuum angetrieben. Er tritt automatisch
beim Start in Tdtigkeit und bdraucht daher nicht ge-
sondert eingeschaltet zu werden. Das zum Befrieb
nétige Vakuum wird durch eine Diise erzeugt, die sich
unter dem Rumpf befindet.

DAS OLSYSTEM

Der 0linhalt des Lycoming NMotors, Modell 0-290,
und des Modells 0-320 umfaBt ungefdhr 7,6 Liter.
Die Mindestdlmenge, die einen sicheren Betrieb des
Motors gewdhrleistet, ist fir beide Motormodelle
2 US Gts. 01 scll jedoch immer nachgeflillt werden,
wenn der (Olstand die 6 Quarts-Marke erreicht oder
wenn ein léngerer Flug geplant ist. Zur Prifung des
flstandes 8ffnet man den Deckel an der rechten
oberen Motorverkleidung, schraubt den Oltankverschluf
auf und liest den {lstand an dem darauf befindlichen
Glstab ab. ®Wird der Cltankverschlul wieder aufge-
setzt, ist darauf zu achten, dall er fest angezogen
wird. Genauer Hinweis fiir empfholene {lgrade, Vor-
schriften und Kontrollabstdnde siehe unter Teil VII,
Betriebsmittel.
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Das {lthermometer vom Kapillarrohrtyp (siehe
Abb. 2, Punkt 11) und der Oldruckmesser (siehe Abb.
2, Punkt 12, rechte H#lfte des Instruments) sind
Standartausfiihrungen. Ein griinder Kreisbogen an
jedem Zifferblatt zeigt die Normalbereiche an. Hin-
weig im Abschnitt IV fiir Instrumentenmarkierungen.

DAS VERGASER-ANSAUGFILTER-SYSTEM

Die Luft zum Vergaser wird iliber eine {ffnung
zugefithrt, die sich an der unteren Motorverkleidung
befindet. Schmutz und Fremdkdrper der einstrdmenden
Luft werden von einem Filternetz vor der EinlaB-
gffnung gefiltert. VorschriftsgemédBes Reinigen und
Warten dieses Luftfilters ist von groBer Wichtig-
keit, da die Lebensdauer und Wirksamkeit Ihres Motom
verldngert werden kann. Die Wartungsanweisungen sind
am Vergaserluftfilter aufgedruckt. Niherer Hinweis
im Teil VIII Wartungsarbeiten.

DAS KRAFTSTOFFSYSTEM

Der Kraftstoff geglangt von den beiden 70-Liter
Fliigeltanks liber die Filterbrandhahnarmatur-Not-
pumpe zur Hauptkraftstoffpumpe und von dort zum
Vergaser (siehe Abb. 8). Der zur Verfiigung stehende
Kraftstoff betrdgt ungefidhr 135 Liter. Hinwels Teil
VII und Teil VIII fir empfohlene Kraftstoffvor-
schreibungen und Wartungsarbeiten. Bei Storungen
in der Hauptkraftstoffpumpe kann der normale Be-
trieb des Motors mit der Kraftstoffnotpumpe auf-
recht erhalten werden. Der Betdtigungszug flr die
Kraftstoffnotpumpe befindet sich unter dem In-
strumentendbrett (siehe Abb.2, Punkt 22). Der Be-
trieb mit der Kraftstoffnotpumpe erfolgt mit der
gleichen Brandhahnstellung wie der normale Betrieb.

Der Kraftstoffdruckmesser am Instrumenten-
brett (siehe Abb., 2, Punkt 12, linke Hglfte des
Instruments) zeigt den Kraftstoffdruck, ein griiner
Kreisbogen den Normalbereich an. Ndherer Hinweis
im Abschnitt IV, Instrumentenmarkierungen.




g Burprqqy

\

Branahahnbetatigung
Seilzug f. Branathahnbetdtigung Kro Ratofft ht
Zug * KraftstoFnotpumpe B B:z&jn:u:nnti;;" = /
Kraftstofdruck anzege. ™~ e
Filterbrandhohnarmatur - Notpumpe ~ .

Motargemebene Kra&seoﬂpumpe N p /
Eingpritzatase Xyl k

Einfallo nung ) S—

: 7
Einspritzacse 2yl 3 \ ~ N V4 /

\

7)s\®
=)
7 b v
- o
A A Schneilablah
O EDY =

5% XS /

74
Kraftstofyorratsanzeige f aen
. rechten Tanx
Kraftstoffvorratsanzeige f. cen

————_Linken Tanx
Sch
vergaser / z ~— c ,nellabtaﬁ_. .
Einsprit lc:tung_j e, BRI ARTEIGELELU g,
:"Ujpfjtféauglmtung 4 HEX = Haupt-Kraftstofkres
B/ NSpriizpumpe A » i
Einfall5fnung ) 770 = Not -~ Kraftstoffkreis

Belaftungsleitung
Kraftstofftank ~ links -~

K raft.stoff.s v, tem

SL



7 —

Die Brandhahnbetitigung befindet sich vor den
Sitzen in Flugzeugmitte. Sie rastet in die Stel-
lungen "ZU", "L", "R" und "L+R" ein. 2ie Stellung
"L" bewirkt, daBl nur aus dem linken Tank Kraftstoff
entnommen wird, wdhrend in Stellung "R" Kraftstoff
nur aus dem rechten Tank entnommen wird. In der Stel-
lung "L+R" wird der Kraftstoff aus beiden Tanks ent-
nommen. In der Stellung "ZU" sind beide Tanks vom
Ubrigen Kraftstoffsystem getrennt, untereinander
jedoch nicht verbunden.

Die beiden Kraftstoffvorratsanzeigen befinden
sich zwischen der linken Rumpfseitenwand und dem
Pilotensitz. Die Anzeigen sind als Flissigkeits-
standglédser ausgebildet und arbeiten nach dem Pringzip
der kommunizierenden Gef#dBe. Das in Flugrichtung ge-
sehene linke Fllissigkeitsstandglas zeigt den Tank-
inhalt des linken Kraftstofftanks in Litern an. Das
rechte Fliissigkeitsstandglas ist fiir den rechten

Tank in gleicher Weise zustidndigund zegt nur in horizontaler
Fluglage exakt an.

Anmerkuneg :

Zeigt die Kraftstoffvorratsanzeige weniger als
15 Liter fiir den in Verwendung stehenden Tank an,
8011l nicht mehr gestartet werden. Zeigt die Kraft-
stoffvorratsanzeige "O" an, sind noch 2.5 Liter
im Tank enthalten; diese Restmenge kann Jjedoch nicht
ausgeflogen werden.

DIE ELEKTRISCHE ANLAGE (siehe Abb. 9)

Zur Versorgung mit elektrischer Energie dient
ein 12 Volt-Gleichstromsystem, das durch einen
motorgetriebenen 20 Ampere-Generator gespeist wird.
Eine 12 Volt, 28 Ah-Batterie fithrt dem elektrischen
System Strom zu, wenn der Generator auller Betrieb
kommt oder wenn die Generatorspannung zu klein ist,
um das Riickstromrelais zu schlieBen. Die Batterie
befindet sich auf der rechten, dem lMeter zugekehrten
Seite des Brandspantes. Hinweis fiir richtige
WartungsmaBnahmen der Batterie im Teil V, Batterie.
Die Spannung wird durch einen Spannungsregler ge-
regelt, der am Brandspant montiert ist.

Anmerkung:
Es 0ll nur jJenen Personen, die mit der Zin-
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stellung, Arvelitsweise und Reparatur des Spannungs-
reglers vertraut sind, gestattet werden, den Deckel
abzunehmen.

Der Hauptschalter regelt die elektrische Anlage
im Flugzeug, ausgenommen das Magnetziindsystem. Br
ist mit einer Haupt- s:a Nebensicherung Awo A Schmelr
‘icherung) verbunden. Haupt- und Nebensicherung sind
in einem nuzmyammau: Sicherungskasten am Brandspant
ber denm lagnetschalter fir den Bnlasser montiert.
Tie uowmwam elluncendes Hauptschalters sind: "LIN",
Hauptsicherung eingeschaltet) :bd;: "EIN" (Neben-
sicherung mwswmro:mwﬁ t). Um den Betrieb der
elextrischen Anlage bei Ausfall der mmc:asa(: rung
aufrechtzuh:iten, wird auf die Nebensicherung um-
-eschalten. 3el KurzschluB, Ausfall der elektrischen
‘niage oder Betrieb ohne angeschlossene Batterie
ui der Hauptschalter auf "AUS" und der Selbst-
schalter fir den Cenerator ebenfalls auf "AUS" be-

[¢;]
o O
)
[
N ]

]

m

(S

i

ot ot

werden. Der otor wird durch sein eigenes
ziindsystem weiterlaufen.

Zum kinschalten und zum Schutz der elek*“rischen
Stromkreise sind Selbstschalter vorhanden. Sie be-
finden sich an der rechten unteren Seite des In-
strumentenbrettes Ammem Abb. 2, Punkt 27 bis w:v.
Der zugehirige Stromkreis ist unterhalb Jedes Selbst
schalters angeschrieben., Das Einschalten erfolgt,
indem man den oberen AKnopf driickt, bis er von selbst
in dieser Stellung bleibt. Ausgeschaltet wird,
inder man den unteren ifncpf drickt, bis der cbere
£nopf herausspringt. Bei Stdrungen im Stromkreis
springt der Selbsischalter heraus und zeigt damit
einen XKurzschluld im Stromkreis arn. zin kurzzeitiger

Notbetriet des Jeweiligen Stromkreises kann auf-
~echterhalten smﬁbmx indem man den Selbstschalter
3 T

rurentenbrett
) und zeigt an, in
e zugefiihrt oder

umm m:ﬁmﬁmamn$m wodmﬁmruw
EQSdewwrow(mecd.mnGSWwa
welcher Starke Strom der Batteri
entnommen wird.




